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Auf Grund der Bestimmungen des O6. StraRengesetzes 1991 hat die Erklarung von
Grundflachen zur Gemeindestrae und deren Widmung fiir den Gemeingebrauch sowie die
Auflassung von Verkehrsflachen mit Entziehung des Gemeingebrauchs gemaf §11 Abs.1 und
3 leg. cit. durch eine Verordnung des Gemeinderats zu erfolgen.

1. Ortlicher Geltungsbereich

Teilflache der Lindemayrstrae (Grst. Nr. 1174/64)
Stralenzug Am Funfundzwanziger Turm im Bereich zwischen PetzoldstralRe und Ehrenstein-
weg (Grst. Nr. 1154/4)

2. Anlass der Erklarung von Grundflichen zur GemeindestraBe und
deren Widmung fiir den Gemeingebrauch sowie der Auflassung von
Verkehrsflachen mit Entziehung des Gemeingebrauchs

Anpassung der straenrechtlichen Grundlagen an den ebenfalls zur Beschlussfassung im
Gemeinderat vorgelegten Bebauungsplan 06-013-01-02 ,Lindemayrstrale- Petzoldstrafte”
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3. Inhaltsiibersicht der neuen Verordnung

Der Strafenzug ,Am Finfundzwanziger Turm" wird im Bereich zwischen den Grst. Nr. 1174/2,
Nr. 1172/4 und Nr. 1174/42 ganzlich aufgehoben und die Durchfahrt zwischen Petzoldstralle
und Ehrensteinweg fur den motorisierten Individualverkehr unterbunden.

Die StralRenfluchtlinien werden sowohl in der Petzoldstralle, als auch am Ehrensteinweg in
der Flucht verlangert. Als Ersatzmaf3nahme wird im sudlichen Bereich des Planungsgebietes
des Bebauungsplanes 06-013-01-02 ,Lindemayrstralle - Petzoldstralle* eine Dienstbarkeits-
flache definiert, in der eine durchgehende Verbindung mit einer Mindestbreite von 4,5 m zu-
gunsten der Offentlichkeit dinglich als Geh- und Radfahrrecht zu sichern ist. Diese Geh- und
Radwegbeziehung ist aus Sicht der Abteilung Mobilitdtsplanung essentiell.

Im Bereich der LindemayrstraRe wird das Grst. Nr. 1174/64 in das Offentliche Gut ubernom-
men, um einen Lickenschluss zu erreichen. Die Straflenfluchtlinien werden dabei in Flucht
der bestehenden Stralenfluchtlinien iUbernommen.

Sonstige StralBenfluchtlinien wurden hinsichtlich ihres Verlaufes und ihrer Ausbaufiguration
vom rechtswirksamen Bebauungsplan O 106 und 06-013-01-01 unverandert ibernommen.
Die Stral’enziige des Planungsgebietes sind in ihrer vorgesehenen Breite ausgebaut und ge-

niigen den gesetzten Anforderungen.

Die Stralle dient vorwiegend der AufschlieBung der an dieser Verkehrsfliche liegenden
Grundsticke.
4. Umweltbericht gemaR § 13 Abs. 4 06. StraBengesetz 1991

im Bauland nicht erforderlich
5. Stellungnahme der O6. Umweltanwaltschaft

Im Bauland nicht erforderlich

6. Anregungen und Einwendungen

Wahrend der éffentlichen Planauflage vom 17.04.2023 bis 15.05.2023 wurden folgende

Anregungen und Einwendungen eingebracht:
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6.1.

Einwendung von Rudolf und Andrea Weyermiiller, Regina Karl und Christine Lipple
vom 21.04.2023:

Rudolf und Andrea Weyermdiller, Regina Karl und Christine Lapple wenden ein, dass sich bei

Realisierung der beabsichtigten Planungen folgende Beeintrachtigungen ergeben wiirden:

- Durch Wegfallen der Ost/West-Verbindung Am 25er Turm ist der Weg zwischen den
Grundstiicken des Einwenders Rudolf Weyermuller um ein rund Zehnfaches léanger, der Weg

zum nachsten Nahversorger wiirde sich versechsfachen mit einem Kifz.

Dazu wird festgestellt:

Das Grundstiick Nr. 1174/23 der KG Lustenau besitzt die Adresse Ehrensteinweg Nr. 8 und
das Grundstiick Nr. 1172/18 der KG Lustenau besitzt die Adresse PetzoldstraRe Nr. 21.

Wird der StraRenzug Am finfzwanziger Turm zwischen Ehrsteinweg und PetzoldstraRe
aufgelassen, so erhoht sich, wenn dieser Weg mit einem Kfz zuriickgelegt wird, die Distanz
zwischen dem Ehrsteinweg Nr. 8 zur Petzoldstrale Nr. 21 bei StVO-konformer Benutzung von
bisher ca. 260 m auf 1,1 km, das entspricht einem absoluten langeren Weg von 840 m bzw.
relativ einer Erh6hung des Weges um ca. die 4,2-fache Lange. Wird dieser Weg mit sanften
Mobilitatsformen wie ZufuRgehen oder Radfahren zuriickgelegt, wird, da sidlich am
Grundstiick des ,Dynatrace-Projektes” eine Benutzung durch Radfahren und ZufuRgehen zu-
kinftig erlaubt sein wird, der absolute Weg von bisher ca. 260 m auf ca. 170 m verringert, das
entspricht eine Verkiirzung des Weges um ca. 35%.

Beim Nahversorger wurde keine Adresse bzw. Bezeichnung angegeben, der nachstgelegene
Lebensmittelmarkt wurde in der Lederergasse 68-70 — Hofer-Markt — identifiziert. Wird diese
Strecke von der Adresse Ehrensteinweg Nr.8 mit einem Kfz angetreten, so wird bei StVO-
konformer Benutzung und Fahrt Uber die HolzstraRe — ,konservativer Ansatz* — die
Wegstrecke von bisher ca. 800 m auf ca. 1,6 km verdoppelt werden. Von der Adresse
Petzoldstrale Nr. 21 ist keine Anderung der Wegstreckenldnge zum Supermarkt fir Kfz
identifizierbar, diese Rahmenbedingungen sind fir die Mobilititsformen ZufuRgehen als auch
Radfahren identisch. Fir den Ehrensteinweg Nr. 8 wird aufgrund der zukunftigen Méglichkeit
der beschriebenen Benutzung zu FuR als auch mit dem Rad der Weg zum beschriebenen
Supermarkt kirzer sein.

Zusatzlich werden voraussichtlich 2024 — schon in Planung - in der Lederergasse durch
bauliche Herstellung eines Radweges die Rahmenbedingungen auch zur Verbindung des
beschriebenen Supermarktes in der Lederergasse verbessert werden.

-Die Einwender*innen befirchten eine Gefahrdung der Gesundheit durch erhohtes
Verkehrsaufkommen.
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Dazu wird festgestelit:

Durch schon vorhandene Planung und gegensténdliches Projekt inklusive der geplanten
Rahmenbedingungen wird verbesserte Verkehrsinfrastruktur fir aktive Mobilitit (Radfahren)
geschaffen. GemaR VCO kann zur Gesundheit und Verbesserung fiir aktive Mobilitit folgende
Aussage getroffen werden: ,Das Risiko vorzeitiger Sterblichkeit sinkt fiir Radfahrende im
Vergleich zu Nicht-Radfahrenden um 30 Prozent. Das bringt auch volkswirtschaftiichen
Nutzen. Alleine das Mehr an Bewegung durch regelméBige Fahrradnutzung, fiihit zu einer
Senkung der Gesundheitskosten um bis zu 1.300 Euro pro Person und Jahr (Quelle: VCO-
Magazin 2016-02 - Freude - Freiheit — Fahrrad, 2016)".

Korrekt dargestellt ist, dass die Petzoldstrale an Verkehrsbedeutung gewinnen wird, daher
sind dementsprechende Mafnahmen zu planen. Zusammenfassend muss festgestellt
werden, dass im gegenstandlichen Projekigebiet durch die prosperierende Entwicklung eine
Superponierung der projekispezifischen Verkehrsstrome identifizierbar ist. Daher wird eine
dementsprechende leistungsfahige und attraktive verkehrstechnische ErschlieBung des
Projektgebietes, wie dies im Protokoll der stadtebaulichen Kommission Petzoldstralie
beschrieben ist, ALLER Mobilitatsformen (Motorisierter individualverkehr, o&ffentlicher
Personennahverkehr, sanfte Mobilitatsformen ZufulRgehen und Radfahren, Ruhender
Verkehr) notwendig sein.

-Die Einwender*innen wenden ein, dass die GallanderstralBe mit ihren Engstellen als
Hauptzufahrt bzw. als einzige Zufahrt fir grofRe Einsatzfahrzeuge nicht geeignet ist

(Feuerwehr).

Dazu wird festgestellt:

Diese Beschreibung entspricht nicht der Realitdt und es wurden zuséatzlich seitens der
Abteilung Mobilitatsplanung extra auch die Einfahrtsprozesse durch Schleppkurvenanalysen
untersucht, damit weiterhin, wie bisher die Feuerwehrzufahrt mit Léschfahrztigen inkl. Korb
gegeben ist. Folgender Punkt, muss beriicksichtigt werden:

Es wird darauf hingewiesen, dass die Durchfahrtshéhe von 3,90 m fur die Feuerwehr (mind.
4,0 Hohe gemaR Feuerwehrrichtlinie TRVB 134 F) unter der Autobahn nicht ausreichend ist
und somit dieser StraRenzug Am Finfzwanziger Turm (zwischen Gallanderstrale und
Ehrensteinweg) um 10 cm tiefer gelegt werden muss, damit auch zukiinftig die Zufahrt zu den
Hausern des Ehrensteinwegs durch die Feuerwehr gewabhrleistet ist.
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-Die Einwender*innen befiirchten eine Abgasbelastung durch erhéhtes Verkehrsaufkommen.

Dazu wird festgestellt:

Im Ehrensteinweg ab der Einfahrt der Tiefgarage wird — da die Sackgasse weiterhin bestehen
bleibt — keine Anderung der Verkehrsstarke (=Anzahl der Fahrzeuge) eintreten.

Wie schon beschrieben wird die PetzoldstraBe an Verkehrsbedeutung gewinnen, notwendige
MaBnahmen sind somit aus verkehrsplanerischer Sicht umzusetzen. Zur Abgasbelastung

kann keine Aussage getroffen werden.

-Die Einwender*innen wenden ein, dass durch (berlastete Parkméglichkeit die

Verkehrssicherheit nicht mehr gegeben ist.

Dazu wird festgestelit:

Diese Aussage ist seitens der Abteilung Mobilitatsplanung nicht nachvoliziehbar, weil der
ruhende Verkehr nur dann zur Beeintrachtigung der Verkehrssicherheit beitrégt, wenn z.B.
vorhandene Sichtbeziehungen (Sichtkeile im Kreuzungsbereich) verstelit werden, dies ist
jedoch keine StVO-konformes Abstellen von Kfz (vgl. Halteverbot 5 m im Kreuzungsbereich
gem.§24 Abs. 1 lit.d StVO) und stellt somit eine Uberwachungsaufgabe der Polizei dar.
Geman Informationen fir das Projekt zum Antrag auf Anderung des Bebauungsplanes 0106
und 06-013-01-01 (Projekt ,Dynatrace) ist auf Basis der vorhandenen Informationen tber
Stellplatzbewirtschaftung diese bisher schliissig dargestelit und eine projektspezifisch injizierte
Uberlastung des ruhenden Verkehrs in den offentlich Raum ist nicht identifizierbar.

Fur das Projekt zum Antrag auf Anderung des BPI 0106 (Projekt ,Stiitz*) liegen derzeit keine
informationen vor, um die Situation durch projektspezifische injizierte Auswirkungen beurteilen

zu kénnen.

-Die Einwender*innen befiirchten vermehrte Feinstaubiibertretungen durch zusatzliche
Fahrzeuge.

Dazu wird festgestelit:

Im Ehrensteinweg ab der Einfahrt der Tiefgarage wird — da die Sackgasse weiterhin bestehen
bleibt — keine Anderung der Verkehrsstarke (=Anzahl der Fahrzeuge) eintreten.

Wie schon beschrieben wird die Petzoldstrae an Verkehrsbedeutung gewinnen, notwendige
MaRnahmen sind somit aus verkehrsplanerischer Sicht umzusetzen.

Zur Feinstaubentwickiung kann keine Aussage getroffen werden.

-Eine weitere Einwendung betrifft das erhchte Risiko fir FuBgénger*innen und Radfahrer*in-
nen durch vorliegenden Straengegebenheiten (Straenbreiten).
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Dazu wird festgestelit:

Seitens der Abteilung Mobilitatsplanung werden in der Planung die Vorgaben wie
z.B. Breiten gemaf? den Richtlinien und Vorschriften fir das StraRenwesen 03.02.12
FuBRgangerverkehr (Oktober 2015) und Richtlinien und Vorschriften fur das StralBenwesen
03.02.13 Radverkehr (April 2022, letzte Anderung Juli 2022) beriicksichtigt.

In den betroffenen StralRenziigen sind keine Unfallhdufungsstellen verschiedener
Verkehrsteilnehmer*innen identifizierbar (Quelle Unfallanalyseberichte verschiedener Unter-

suchungsjahre fur Linz von Sachversténdigem Ao. Univ.-Prof. DI Dr. Ernst Pfleger).

-Die Einwender*innen wenden auch die fehlende Infrastruktur ein.

Dazu wird festgestellt:

Die PetzoldstrafRe wird an Verkehrsbedeutung gewinnen, daher sind dementsprechende
MaRnahmen zu planen.

Zusammenfassend muss festgestellt werden, dass im gegenstéandlichen Projektgebiet durch
die prosperierende Entwicklung eine Superponierung der projektspezifischen Verkehrsstréme
identifizierbar ist. Daher wird eine dementsprechende leistungsféhige und attraktive verkehrs-
technische ErschlieBung des Projektgebietes, wie dies im Protokoll der stadtebaulichen
Kommission Petzoldstrale beschrieben ist, ALLER Mobilitatsformen (Motorisierter Individual-
verkehr, o6ffentlicher Personennahverkehr, sanfte Mobilitdtsformen ZufuRgehen und
Radfahren, Ruhender Verkehr — Projektiibergreifende Sammelgaragen) notwendig sein.

Aus den angefuhrten Grinden konnte die Einwendung nicht beriicksichtigt werden.

6.2.

Stellungnahme der ASFINAG Service GmbH vom 25.04.2023:

Die Asfinag Service GmbH fiihrt in ihrem Schreiben aus, dass durch die zunehmende
heranriickende Bebauung an das hochrangige StraRennetz, immer mehr Nutzungskonflikte
entstehen. Die Problematik wird meist erst spéter, bei der erforderlichen Zustimmung

(§§21 bzw. 25 Bundesstralengesetz) bei kiinftigen Genehmigungen von Bauten im Bereich
der Autobahnen und Schnellstralen ersichtlich. Ziel sollte eine méglichst flachenschonende
und sparsam durchgefiihrte Umwidmung sein, um aktiv auf die vorherrschende

Verkehrssituation auch bei zukinftigen Planungsumsetzungen ausreichende Flachen

vorzufinden bzw. den Bestand auch kinftig absichern zu kénnen.
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Dazu wird festgestelit:

Im Zuge der Bearbeitung des Antrages auf Anderung der Bebauungsplane O106 und 06-013-
01-01 Projekt ,Dynatrace” wurde seitens der Abteilung Mobilitatsplanung zur Verifizierung eine
Makromodellierung durchgefihrt. Es kann festgestelit werden, dass der durch
gegenstandliches Projekt mégliche, projektspezifisch injizierte Ziel- und Quellverkehr sehr
gering ist, verglichen mit dem durchschnittlichen téglichen Verkehr (DTV Werkverkehr) der A7
im Gesamtquerschnitt von ca. 100.000 Fahrzeug-Aquivalente pro Werktag Der mégliche
projektspezifisch injizierte Ziel- und Quellverkehr ist somit vernachléssigbar gering im
Vergleich zum durchschnittlichen taglichen Verkehr (DTV Werkverkehr) der A7.

Korrekt ist, — auch gemaR §21 BStG — dass mittelfristig bei weiteren Projekten auch durch
gegenstandiiches Projektgebiet durch die prosperierende Entwicklung eine Superponierung
der projektspezifischen Verkehrsstrome zu berlcksichtigen ist und somit das Detail
Rampenabfahrt- bzw. —auffahrt HafenstralRe mitberiicksichtigt werden muss.

Einen Einfluss gem. §25 BStG von Werbeanlagen, die eine Auswirkung auf die A7 und
zugehérigen Sonderbauten hat, werden, da dem Amtssachverstandigen keine Informationen
Uber Werbeanlagen vorliegen, keine Auswirkung auf die A7 haben. Informationen Uber
Ankiindigungen liegen in so weit vor, als dass der Firmenschriftzug und das Firmenlogo, wie
derzeit schon von der A7 erkennbar, angebracht sein werden.

Die notwendigen Abstande zur Gewahrleistung von Wartungs- bzw. Sanierungsarbeiten an

der A7 sind durch die vorhanden Stralen- bzw. Baufluchtlinien beriicksichtigt worden.

Die Stellungnahme wurde zur Kenntnis genommen.

6.3.

Einwendung von DI" Christina und Dirk Butterling, ingeborg und Gerhard Heidlberger,
Ing. Franz und Annemarie Hofer, Johanna Jaksch, Karoline und Doris Reichl, Alois
Andorfer vom 09.05.2023:

Die Einwender*innen lehnen die geplante Bebauungsdichte von 3,5 sirikt ab, da im
Bebauungsplan keine stra3enbaulichen MalRnahmen (z.B. Durchfahrtssperre
LindemayrstralBe Richtung nordéstliches Wohngebiet, sowie eine Vermeidung von
zusétzlichem Verkehrsaufkommen in der Gallanderstrale und ampelgeregelte Kreuzung
HafenstralRe/PetzoldstralRe wie im Bericht der Stadtebaulichen Kommission zur
,Petzoldstrale” empfohlen) festgeschrieben sind. In diesem Gebiet besteht zu Stozeiten
bereits jetzt ein extrem hohes Verkehrsaufkommen. Die geplante, extreme Verdichtung des
Standorts in Kombination mit einem fehlenden leistungsfahigen &éffentlichen Verkehr fir

Pendler*innen wird zu unzumutbaren Verkehrsverhéitnissen fuhren. Darauf haben die
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Einwender*innen von Anfang an hingewiesen. Die Reduktion der Gebdudehéhen dndert daran
leider nichts. Lésungen wurden bisher keine geliefert.

Konkrete Lésungen und Verbesserungsmafnahmen, sowie ein glaubwirdiges und
nachvoliziehbares Mobilitdtskonzept des Konzerns bzw. fir das ganze Viertel von Seiten der
Stadt waren aber Voraussetzung fir eine Bebauungsplanadnderung. Das von der Stadt Linz
versprochene Verkehrskonzept fur das Linzer Hafenviertel ist Voraussetzung fir eine
Bebauungsplananderung. Das von der Stadt Linz versprochene Verkehrskonzept fur das
Linzer Hafenviertel ist Voraussetzung fir jede weitere Entwicklung in diesem Gebiet, wird aber
erst frihestens im Herbst 2023, also nach der Bebauungsplanénderung, vorliegen.

Dazu wird festgestellt:

Der Darstellung bezuglich Verkehrsaufkommen durch gegenstandliche Projekte als auch den
notwendigen MalRnahmen kann inhaltlich zugestimmt werden und wurde in den
Bebauungsplan Anderungsantragen und deren fachlicher, verkehrstechnischer Beantwortung
— auch als Umsetzungsvorgabe — mitaufgenommen.

Betreffend die Verkehrserzeugung kann folgende Stellungnahme abgegeben werden:
Zusammenfassend kann festgestellt werden, dass die eingereichte Variante fir das Projekt
,Dynatrace” mit der méglichen Ausfahrt der Sammelgarage auch Uber die Lindemayrstralle
(entspricht Variante 1) Richtung Osten einen Mehrverkehr insgesamt in der Gallanderstraiie
von ca. insg. 400 Fahrzeugen pro Tag erzeugt. Die eingereichte Variante fur das Projekt
,Dynatrace’, wo die Ausfahrt Uber die LindemayrstraBe Richtung Gallanderstrale
unterbunden ist, (entspricht Variante 2) injiziert einen zusatzlichen Ziel- und Quellverkehr
durch das gegenstdndiiche Bauvorhaben von ca. insgesamt 210 Fahrzeugen in der
Gallanderstralie. Variante 2 reduziert somit den Fahrzeugverkehr iber die GallanderstraRe
verglichen mit Variante 1 um ca. 50%.

Aus mobilitatsplanerischen Aspekten ist somit, damit moglicher Ziel- und Quellverkehr im
Hafenviertel auf ein mdgliches Minimum gelenkt wird, Variante 2 gegentber der Variante 1
eindeutig zu favorisieren.

Um diese Forderung der Minimierung des Verkehrs in das Hafenviertel zu gewéhrleisten

(= Durchfahrtssperre Lindemayrstraf3e), wurden folgende Rahmenbedingungen seitens des
Geschéftsbereich Planung,-Technik-Umwelt , Abteilung Mobilitatsplanung formuliert: Um die
favorisierte Variante 2 ausfihren zu kénnen, bedarf es der Situierung von zwei umklappbaren
Pollern im Bereich unter der Autobahn, um die Durchfahrt Gber die Lindemayerstrale zur
GallanderstralRe zu unterbinden. Die Verkehrsstréme injiziert durch gegensténdliche Projekte
werden derzeit mit vorhanden Rahmenbedingungen ohne Schwierigkeiten zu bewaitigen sein,
jedoch korrekt dargestellt ist, dass mittelfristig bei weiteren Projekten auch durch
gegenstandliches Projektgebiet durch die prosperierende Entwicklung eine Superponierung

der projektspezifischen Verkehrsstréme zu beriicksichtigen ist. Daher sind dementsprechende
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Loésungen, die auch derzeit noch durch das Mobilitatskonzept Linz-Ost ausgearbeitet werden,
wie zusatzliche Lésungen des dffentlichen Verkehrs — vgl. auch Protokoll zur stédtebaulichen
Kommission ,PetzoldstraRe* — wie z.B. Linie 13, 14, 47, 48 bzw. S6/S7 zu Verflgung zu
stellen. Mittelfristig wird die Petzoldstralle an Verkehrsbedeutung gewinnen.

Das hohe Verkehrsaufkommen zu StoRzeiten betrifft nicht den Stralenzug ,Am
funfundzwanziger Turm*, sondern die Bereiche mit Einmindung in die Hafenstralle, wenn
auBergewdhnliche Ereignisse in der Unteren Donauldnde auftreten und die Auswirkungen
(Stauwurzelbildung) sich Richtung Hafenstrale fortsetzen. Mittelfristig ist der Knoten
PetzoldstraRe/Hafenstrale — bei méglicher zusétzlicher Erhohung der Verkehrsstéarke — auch
aus verkehrssicherheitstechnischer Sicht, weil bei manchen Verkehrsteilnehmer*innen auch
eine nicht StVO-konforme Nutzung dieses Knotens identifizierbar ist, zu optimieren bzw.

Ldsungen auszuarbeiten.

Aus den angefiihrten Griinden konnte die Einwendung nicht beriicksichtigt werden.

6.4.

Einwendung von Hermine, Christoph und Mag.? Barbara Peterseil und Mag.? Edith
Oberreiter, alle vertreten durch Mag. Dr. Heimut Blum, Rechtsanwalt vom 15.05.2023:
Die Einwender*innen wenden ein, dass auch die stadteigene ,Stadtebauliche Kommission® in
zwei Studien aus den Jahren 2019 und 2020 an der PetzoldstralRe und rund um die Autobahn

nur niedrige Verbauung vorgesehen hat.

Dazu wird festgestelit:

Es wird darauf hingewiesen, dass die stadtebauliche Kommission einen empfehlenden
Charakter hat. Weiters gibt es eine missverstandliche Interpretation, da die Stadtebaulichen
Kommissionen ,Hafenstrale/XXX Lutz* und ,Schlachthof Linz* gegenstandliches
Projektgebiet (z.B. PetzoldstralRe, Am funfundzwanziger Turm) nicht im Detail bearbeitet
haben und die Rander (z.B. Petzoldstralle) nur vage Vorgaben einflieBen haben lassen.

Weiters fuhren die Einwender*innen aus, dass im Gebiet zu StofRzeiten bereits jetzt ein extrem
hohes Verkehrsaufkommen besteht. Die geplante, extreme Verdichtung des Standortes in
Kombination mit einem fehienden leistungsfahigen Offentlichen Verkehr fir Pendler*innen
wird zu unzumutbaren Verkehrsverhaltnissen filhren. Darauf haben die Einwender*innen von
Anfang an hingewiesen. Die Reduktion der Gebaudehéhen dndert leider nichts. Lésungen
wurden bisher keine angeboten oder bereitgestellt.

Konkrete L&sungen und VerbesserungsmalBnahmen, sowie ein glaubwiirdiges und

nachvollziehbares betriebliches Mobilitatskonzept des Konzerns bzw. fir das Viertel von
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Seiten der Stadt wéren aber Voraussetzung fur eine Bebauungsplandnderung. Ein
Mobilitatskonzept fir das Stadtviertel wurde mehrfach versprochen und bis heute nicht

prasentiert. Dies ist aber Voraussetzung fiir jede weitere Entwicklung im Gebiet.

Dazu wird festgestelit:

Der Darstellung bezuglich Verkehrsaufkommen durch gegenstéandliche Projekte als auch den
notwendigen Maf3nahmen kann inhaltlich zugestimmt werden und wurde in den
Bebauungsplan Anderungsantragen und deren fachlicher, verkehrstechnischer Beantwortung
— auch als Umsetzungsvorgabe — mitaufgenommen.

Betreffend die Verkehrserzeugung kann folgende Stellungnahme abgegeben werden:
Zusammenfassend kann festgestellt werden, dass die eingereichte Variante fir das Projekt
,Dynatrace® mit der méglichen Ausfahrt der Sammelgarage auch Uber die Lindemayrstralle
(entspricht Variante 1) Richtung Osten einen Mehrverkehr insgesamt in der Gallanderstrale
von ca. insg. 400 Fahrzeugen pro Tag erzeugt. Die eingereichte Variante fir das Projekt
,Dynatrace’, wo die Ausfahrt Uber die LindemayrstraBe Richtung Gallanderstralle
unterbunden ist, (entspricht Variante 2) injiziert einen zuséatzlichen Ziel- und Quellverkehr
durch das gegenstéindliche Bauvorhaben von ca. insgesamt 210 Fahrzeugen in der
GalianderstraBe. Variante 2 reduziert somit den Fahrzeugverkehr Uber die Gallanderstralie
verglichen mit Variante 1 um ca. 50%.

Aus mobilitatsplanerischen Aspekten ist somit, damit méglicher Ziel- und Queliverkehr im
Hafenviertel auf ein mégliches Minimum gelenkt wird, Variante 2 gegeniiber der Variante 1
eindeutig zu favorisieren.

Um diese Forderung der Minimierung des Verkehrs in das Hafenviertel zu gewahrieisten

(= Durchfahrtssperre Lindemayrstrafie), wurden folgende Rahmenbedingungen seitens des
Geschaftsbereich  Planung,-Technik-Umwelt  Abteilung  Mobilitdtsplanung  formuliert:
Um die favorisierte Variante 2 ausfihren zu kénnen bedarf es der Situierung von zwei
umklappbaren Pollern im Bereich unter der Autobahn, um die Durchfahrt Gber die
Lindemayerstralle zur GallanderstraRe zu unterbinden. Die Verkehrsstrome injiziert durch
gegenstandliche Projekte werden derzeit mit vorhanden Rahmenbedingungen ohne
Schwierigkeiten zu bewéltigen sein, jedoch korrekt dargestellt ist, dass mittelfristig bei weiteren
Projekten auch durch gegenstandliches Projektgebiet durch die prosperierende Entwicklung
eine Superponierung der projektspezifischen Verkehrsstrdme zu beriicksichtigen ist. Daher
sind dementsprechende Lésungen, die auch derzeit noch durch das Mobilitatskonzept Linz-
Ost ausgearbeitet werden, wie zusatzliche Lésungen des é&ffentlichen Verkehrs — vgl. auch
Protokoll zur stadtebaulichen Kommission ,PetzoldstraBe” — wie z.B. Linie 13, 14, 47, 48 bzw.
S6/87 zu Verfugung zu stellen. Mittelfristig wird die PetzoldstraRe an Verkehrsbedeutung

gewinnen.
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Das hohe Verkehrsaufkommen zu StoRzeiten betrifft nicht den StraRenzug ,Am
funfundzwanziger Turm“, sondern die Bereiche mit Einmindung in die Hafenstralle, wenn
aulergewchnliche Ereignisse in der Unteren Donauldnde auftreten und die Auswirkungen
(Stauwurzelbildung) sich Richtung HafenstraBe fortsetzen. Mittelfristig ist der Knoten
PetzoldstraRe/HafenstraRe — bei méglicher zusatzlicher Erhéhung der Verkehrsstarke — auch
aus verkehrssicherheitstechnischer Sicht, weil bei manchen Verkehrsteilnehmer*innen auch
eine nicht StVO-konforme Nutzung dieses Knotens identifizierbar ist, zu optimieren bzw.

Lésungen auszuarbeiten.

Die Einwender*innen lehnen die geplante Bebauungsdichte (GFZ) von 3,5 strikt ab, da im
Bebauungsplan keine straBenbaulichen MalRnahmen (z.B. Durchfahrtssperre Petzoldstralle
und ampelgeregelte Kreuzung Hafenstralle / PetzoldstralRe wie in der Stadtebaulichen Studie
empfohien) vorgesehen sind. Es ist zu erwarten, dass ein grofRer Teil der Benutzer*innen der
Hochgarage in der Lindemayrstrae Uber die Petzoldstrale nach Siiden ausfahren.

Es sollte also die PetzoldstraRe (wie von Stadtrat Markus Hein bei der provisorischen Offnung
far die ASFINAG-Baustelle versprochen) wieder geschlossen werden, um den Durchzugs- und
Schieichverkehr zu unterbinden. In den wenigen Jahren seit der Offnung ist der Verkehr in der
PetzoldstraRe deutlich angestiegen, insbesondere auch von LKWs und Lieferwagen. Eine wei-
tere signifikante Steigerung des Verkehrs in der PetzoldstralRe, eine ,Durchzugsstralie
PetzoldstraRe" ist nicht zumutbar, da die Einwender*innen schon jetzt durch die Autobahn
stark durch Larm und Emissionen belastet sind.

Eine Riesenfirma mit 1700 Mitarbeiter*innen, kleine Gassen, bereits jetzt taglich Superstau auf
der Hafenstrale, dazu kommt dann noch der XXX Lutz, der Verkehrskollaps ist
vorprogrammiert.

Die Einwender*innen fordern daher die Erstellung eines umfassenden Verkehrskonzepts und
das Abwarten der Verkehrsstudie Linz Ost

Sie fordern, dass auf dem geplanten Geh- und Radweg keinesfalls motorisierte Fahrzeuge
fahren durfen und aufgrund der Gefahrenstelle bei der Einmindung in die Petzoldstralle
Sicherungsmafinahmen zu ergreifen sind (z.B. Stoppschild fur Radfahrer am Geh- und
Radweqg)

Dazu wird festgestellt:

Es wird darauf hingewiesen, dass in der Stadtebaulichen Kommission ,Petzoldstrale” nicht
von einer Sperre der PetzoldstraBe gesprochen wird, sondern auf die Reduktion des
motorisierten Individualverkehrs ins Hafenviertel (Wohngebiet 6stlich der Autobahn: ,Um den
injizierten Ziel- und Quellverkehr der gegenstandlichen Projekte nicht in das Wohngebiet des

Hafenviertels zu verlagern und somit die zukinftige Wohnqualitét fiur Bewohner*innen im
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Hafenviertel zu erhéhen, sollen darber hinaus Verkehrsverbindungen fur den motorisierten
Individualverkehr vom und in das Hafenviertel von der PetzoldstraRe gesperrt werden (Linde-
mayrstraRe, Am Funfundzwanziger Turm)." hingewiesen wird. Dieser sinnvollen fachlichen
Auslegung, um den motorisierten Individualverkehr im Hafenviertel nur sehr geringfiigig zu
erhéhen, wird auch durch die Sperre Lindemayrstralte entsprochen

Eine fachliche Prognose, dass der ,grofRe Teil der Beniitzer*innen der Hochgarage“ nach
Suden ausfahren, ist nicht nachvoliziehbar, weil die Verkehrsstréme durch deren Ziele definiert
werden. Sinnvoll ist bei einer zukinftigen Logistik des ,Projektes Dynatrace” Kfz-Stellplatze,
die z.B. ein Ziel Mihlviertel haben, in die neue Sammelgarage zu situieren. Dieser Weg von
der LindemayrstralRe Uber die Petzoldstrale in die Hafenstrafle ist relativ kurz. Mit dieser
internen Logistikaufgabe kann ein projektspezifisch injizierter Ziel- bzw. Quellverkehr tGber
Petzoldstralle und LederstralRe/Kégistralle minimiert werden.

So wie in der Stadtebaulichen Kommission beschrieben, wird durch gegenstandliche
Projekte derzeit der Verkehr mit vorhanden Rahmenbedingungen ohne Schwierigkeiten zu
bewaltigen sein, jedoch korrekt dargestellt ist, dass mittelfristig bei weiteren Projekten auch
durch gegenstdndliches Projekigebiet durch die prosperierende Entwicklung eine
Superponierung der projektspezifischen Verkehrssirdme zu beriicksichtigen ist. Daher wird
eine dementsprechende leistungsfahige und atiraktive verkehrstechnische ErschlieBung des
Projektgebietes, wie dies im Protokoll der stadtebaulichen Kommission Petzoldstralle
beschrieben ist, ALLER Mobilitdtsformen (Motorisierter Individualverkehr, &ffentlicher
Personennahverkehr, sanfte Mobilitdtsformen ZufuBgehen und Radfahren, Ruhender
Verkehr) notwendig sein.

Die Anzahl der Mitarbeiter*innen korreliert in der Praxis nur zum Teil zu den aus
verkehrstechnischer Sicht notwendigen Kfz-Stelipidtzen, auch projektspezifisch kann durch
MaRnahmen der firmeneigene Modal Split des motorisierten Individualverkehrs gesteuert
werden. Solche MaRnahmen liegen zum Teil schon vor, z.B. durch Férderung der sanften
Mobilitdtsformen (Fahrradfahren) oder durch firmeninterne monetdre Anreizsysteme zur
Nutzung von sanfter Mobilitdt (=Umweltverbund: Gehen, Radfahren, 6ffentlicher
Personennahverkehr).

Der Bereich, der Geh- und Radwegverbindung zwischen Petzoldstrae und Ehrensteinweg
auf dem Grundstiick des Projektes ,Dynatrace”, wird fiir die dargestellte Nutzung vorgesehen
sein, um die AQuerverbindungen fir sanfte Mobilititsformen zu verbessern.
Verkehrssicherheitstechnische Details zur Verbesserung der Verkehrssicherheit werden in
anderen Behdrdenverfahren mitberiicksichtigt werden.

Die Einwender*innen wenden ein, dass sie keine Notwendigkeit der Auflassung der
Verkehrsflachen Am 25er Turm einseitig zugunsten der Firmen Neuson REAL / Dynatrace

sehen. Als Grundlage diente offenbar eine Verkehrszdhlung vom 13.07.2022
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(jeweils 1 Stunde am Morgen und am Nachmittag). Es handelte sich um einen besonders
heiRen Ferientag mit so wenig Verkehr wie selten im Jahr. Von dieser einzigen
Verkehrszahlung eine Hochrechnung anzustellen, halten die Einwender*innen fiir nicht seriés
und fordern daher eine Verkehrszahlung ganztagig an ganz normalen und durchschnittlichen
Tagen wéahrend des Arbeitsjahres. Es mag zwar fur die Fa. Dynatrace bequem sein, wenn aite
und neue Bauteile im Erdgeschoss verbunden sind, zwingend notwendig ist das allerdings
nicht. Eine Uberbauung kénnte sehr wohl auch ohne direkte Bebauung und Auflassung der
Strale Am 25er Turm erfolgen, namlich indem sie mindestens 4m hoch bzw. erst Uber den
ersten beiden Geschossen erfolgt, wie dies zum Beispiel beim Bruckner Birc Center, Fa.
Fabasoft in der Fabrikstra’e der Fall ist.

Damit wéare sowoh! eine ausreichende Zufahrt als auch Feuerwehrzufahrt fir den Ehrenstein-
weg gegeben, der aufgrund der Engstelle in der GallanderstraBe und der mangelnden
Durchfahrtshéhe unter der Autobahn im Notfali nicht erreichbar ware.

Die Strale Am 25er Turm verbindet die PetzoldstraRe mit der Gallanderstral’e und damit mit
der Hafenstrafle und dem Areal des Winterhafens, Wege, die die Einwender*innen seit
Jahrzehnten benitzen. Da von der PetzoldstraBBe in die Hafenstrale nur rechts in die 1. Spur
eingebogen werden kann, ist eine Ausfahrt nach links stadteinwarts oder auf die Autobahn
nach Suden nur Gber die Gallanderstrale méglich. Die Einwender*innen wollen sich nicht
vertrésten lassen auf eine Kreuzung in ferner Zukunft.

Die gesetzlichen Voraussetzungen des §11 Abs. 3 Od. Stralengesetz fur die Zulassigkeit
einer offentlichen StraRe (,...wenn die 6ffentliche Stralle wegen mangelnder Verkehrsbedeu-
tung fur den Gemeingebrauch entbehrlich geworden ist...") sind im gegenstéandilichen Fall nicht
erfullt. Die Auflassung der 6ffentlichen Stralle ,Am 25er Turm* wére daher gesetzwidrig.

Die Einwender*innen verwehren sich ausdriicklich gegen die Auflassung der Verkehrsfldche

LAm 25er Turm®.

Dazu wird festgestelit:

Fachlich falsch eingeordnet wird der tatsachlich verkehrstechnisch durchgefilhrte Prozess der
Verkehrszahlung, Modellierung und Bewertung. Die Verkehrszdhlung ist eine Stichprobe, die
gemaf Richtlinien und Vorschriften fiir das Stralenwesen 02.01.12 Verkehrszéhlung (2015)
durchgefuhrt wurde. Seitens der Abteilung der Mobilitdtsplanung wurde klar erkenntlich
gemacht, dass der Zahltag einen Ferientag darstellt. Die durchgefiihrte Zahlung stellt geman
Kapitel 6.3 der Richtlinien und Vorschriften fur das StraBenwesen (kurz RVS) 02.01.12 eine
einmalige Zahlung dar, die gemaR Kapitel 6.4 der zeitlichen Aggregierung folgendermafien
auf eine Kurzzeitzéhlung zur Ermittlung der sogenannten Morgen- bzw. Abendspitze
eingeordnet werden kann. Die durchgefiihrte Verkehrszahlung wurde mit dementsprechender
Beschreibung somit richtlinienkonform gemal RVS 02.01.12 durchgefiihrt. Gegenstandliche

Verkehrszahlung wurde nicht als Basis fiur eine Hochrechnung genommen, sondern zur
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Verifizierung der makroskopischen Verkehrsmodellierung (= 24h-Modellierung) verwendet,
um die Plausibilitdt der Ergebnisse abzuschatzen. Eine 24h-Zahlung ist in der
Verkehrsplanung nicht unbedingt notwendig, da auf Basis von Erfahrungswerten in der
Verkehrsplanung das Verhéaltnis zwischen Spitzenstunde und 24h-Wert abschéatzbar/
einordenbar ist. Die Gesamtzahl der Fahrzeuge (Streng genommen Aquivalenzwerte zur
Umrechnung in PKW-Einheiten gemaR Richtlinien und Vorschriften fir das StraRenwesen
03.05.11 Planungsgrundlagen Tabelle 1 bzw. 05.04.31 Verkehrslichtsignalanlagen Tabelle 1.)
im StraRenzug ,Am funfundzwanziger Turm® ist gering. Es wird darauf hingewiesen, dass die
Abteilung Mobilitatsplanung zur Auswertung die Grundlagen gemaR 05.04.31 heranzieht.
im StralBenzug ,Am funfundzwanziger Turm® ist die Verkehrsstarke (Fahrzeugfahrten) sehr
gering, weswegen auch eine zuséatzliche Verkehrszéhlung durchgefuhit wurde. Dieses geringe
Verkehrsaufkommen konnte somit — trotz der Einschitzung eines Ferientages — bestatigt
werden.

Die Makromodellierung war Basis zur Bewertung der vorgesteliten Variante 1 (Durchfahrt
Lindemayrstrale) und Variante 2 (Sperre der Lindemayrstrae), womit seitens der Abteilung
Mobilitatsplanung Variante 2 eindeutig favorisiert wurde, weil somit die Verkehrsbelastung
gegeniiber Variante 1 im Wohngebiet Hafenviertel reduziert werden kann. Variante 2 injiziert
einen zusatzlichen Ziel- und Quellverkehr durch das gegensténdliche Bauvorhaben von ca.
insgesamt 210 Fahrzeugen in der GallanderstraRe. Variante 2 reduziert somit den
Fahrzeugverkehr Uber die Gallanderstral3e verglichen mit Variante 1 um ca. 50%.

Aus mobilitatsplanerischen Aspekten ist somit, damit méglicher Ziel- und Quellverkehr im
Hafenviertel auf ein mégliches Minimum gelenkt wird, Variante 2 gegenlber der Variante 1
eindeutig zu favorisieren.

Um diese Forderung der Minimierung des Verkehrs in das Hafenviertel zu gewahrleisten

(= Durchfahrtssperre Lindemayrstrale), wurden folgende Rahmenbedingungen seitens des
Geschéftsbereich  Planung,-Technik-Umwelt, Abteilung Mobilitatsplanung formuliert:
Um die favorisierte Variante 2 ausfihren zu kénnen bedarf es der Situierung von zwei
umklappbaren Pollern im Bereich unter der Autobahn, um die Durchfahrt Uber die
Lindemayerstrafle zur Gallanderstral3e zu unterbinden.

Die Beschreibung, dass keine ausreichende Zufahrt als auch Feuerwehrzufahrt fir den
Ehrensteinweg gegeben ist und dieser aufgrund der Engstelle in der Gallanderstralle und der
mangelnden Durchfahrtshéhe unter der Autobahn im Notfall nicht erreichbar ware entspricht
nicht der Realitat und es wurden zuséatzlich seitens der Abteilung Mobilitatsplanung extra auch
die Einfahrtsprozesse durch Schleppkurvenanalysen untersucht, damit weiterhin, wie bisher
die Feuerwehrzufahrt mit Léschfahrziigen inkl. Korb gegeben ist. Folgender Punkt, muss
beriicksichtigt werden: Es wird darauf hingewiesen, dass die Durchfahrtshéhe von 3,90 m flr
die Feuerwehr (mind. 4,0 Hohe gemaR Feuerwehrrichtlinie TRVB 134 F) unter der Autobahn

nicht ausreichend ist und somit dieser StraBenzug Am Funfzwanziger Turm (zwischen
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GallanderstraBe und Ehrensteinweg) um 10 cm tiefer gelegt werden muss, damit auch
zukinftig die Zufahrt zu den Hausern des Ehrensteinwegs durch die Feuerwehr

gewabhrleistet ist.

Aus den angefiihrten Griinden konnte die Einwendung nicht beriicksichtigt werden.

6.5.

Einwendung von Stiitz ImmA GmbH, vertreten durch BEURLE Rechtsanwaélte GmbH &
Co KG vom 15.05.2023:

Es wird eingewendet, dass der beabsichtigte neue Bebauungsplan nicht beschlossen werden
darf, weil die einschreitende Partei hinsichtlich der Errichtung oberirdischer Garagen
Abstellplatze grundlos und unsachlich anders behandelt wird als die Eigentimerin des
Nachbargrundstiickes Nr. 1174/62: Die beabsichtigte Anderung des Bebauungsplanes dient
dazu, der Eigentimerin des Grundstickes Nr. 1174/62 die Errichtung einer oberirdischen
Garage zu erméglichen. Der einschreitenden Partei hingegen untersagt der vorliegende
Entwurf eines Bebauungsplanes auf einer Flache von ca. einem Drittel der bebaubaren Flache
von Gst. Nr. 1174/63 die Errichtung oberirdischer Abstellplétze, oberirdischer Garagen und
oberirdischer Uberdachter baulicher Anlagen fiur Kfz. Ein plausibler Grund fir diese
Ungleichbehandlung konnte der einschreitenden Partei selbst auf Nachfrage nicht genannt
werden. Es ist daher davon auszugehen, dass diese Ungleichbehandlung génzlich grundlos
erfolgt.

Dazu wird festgestellt:

Der dargestelite Sachverhalt entspricht der Begriindung seitens der Mobilitdtsplanung und ist
folgendermafien begrindet worden: ,Derzeit liegen keine Informationen und Unterlagen vor,
die es ermdglichen eine Abschatzung Uber den projektspezifischen injizierten Quell- und
Zielverkehr des Projektes ,Stutz" zu treffen. Fur ein zukiinftiges Projekt wird es notwendig sein,
dies auszuarbeiten. Auf Grund der vorliegenden Rahmenbedingungen wird mit sehr hoher
Wahrscheinlichkeit davon ausgegangen, dass der projektspezifische injizierte Quell- und Ziel-
verkehr — auch bei maBgeblicher projektspezifischer Planung bzw. Férderung fur sanfte
Mobilitatsformen — signifikant fur die PetzoldstraBe zunehmen wird. Aus diesen
Rahmenbedingungen ist eine zukinftige Ausfahrt einer méglichen Tiefgarage bzw. Sammel-
garage (Hochgarage) aus verkehrssicherheitstechnischen Griinden zur PetzoldstralRe zur
Minimierung von verkehrssicherheitstechnischen Konflikten zu unterbinden. Eine Anbindung
muss Uber die LindemayerstraRe erfolgen.” Aus verkehrsplanerischer Sicht gab es KEINE
Vorgabe, ob eine Tiefgarage oder Hochgarage erstellt werden muss. Die zukinftige Verlegung
der Ausfahrt von der Petzoldstrale in die Lindemayerstrale wurde somit aus verkehrssicher-
heitstechnischen Uberlegungen durchgefihrt. Eine zusétzliche Ausfahrt tber die Petzold-

stralRe ware relativ nah an der Kreuzung Lindemayerstrale / Petzoldstrale, was wiederum zu
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einem ,langgezogenen® Kreuzungsbereich filhrt. Auf Grund von Erfahrungen aus dem Unfall-
bereich sollten in der Verkehrsplanung solche Situation vermieden werden. Daher gibt es aus
verkehrssicherheitstechnischen Grinden eine Vorgabe einer zukiinftigen Ein- und Ausfahrt
Uber die Lindemayrstrale.

Weiters wird eingewendet, dass durch die beabsichtigte umfangreiche Erweiterung von
Dynatrace und die beabsichtige zusétzliche Garage eine Erhéhung des
Verkehrssaufkommens, welches fur die Petzoldstralle nicht bewaltigbar ist erfolgt .

Die beabsichtigte Auflassung der Verkehrsflaiche ,Am Finfundzwanziger Turm“ wird die
Situation zusatzlich verschéarfen. Diese Auflassung einer Verkehrsfldche dient nicht den
Interessen des Verkehrs. Sie dient einzig und allein der VergréRerung des Grundstiicks Nr.
1174/2, welche wiederum nur dem einen Zweck dient, die GFZ auf Gst. Nr. 1174/62 (zukunftig
vereinigt mit Gst. Nr. 1174/2) formal zu verringern, um noch mehr Bebauung zu ermdglichen.
Die Lindemayrstralle ist als Zu- und Abfahrt fir eine Garage in der fur Gst. Nr. 1174/62
geplanten GréRe vollig ungeeignet. Bislang herrscht auf dieser Stralle Fahrverbot. Es ist nicht
einzusehen, weshalb dieselbe Strafle nun als Zufahrt zur zukunftigen Parkgarage fur hunderte
Fahrzeuge taglich dienen soll. Zu beachten ist auch die erhebliche Larmbelastung, welche
dadurch entsteht, dass anstatt der aus gutem Grund mit einem Fahrverbot belegten und somit
kaum befahrenen Stralle die einzige Zufahrt zu einem Garagenbau mit mehreren hunderten
Stellplatzen wird.

Dazu wird festgestellt:

Fur die Erklarung des Verkehrsaufkommens wird auf die Beantwortung der Einwendung unter
Punkt 6.3 verwiesen, welche diese Darstellung prézise beantwortet und somit zeigt, dass auf
Basis von Makromodellierung, die dargestellten Varianten 1 und 2 analysiert wurden.
Aus dieser Modellierung ist eindeutig erkennbar, dass durch die Lésung Uber die Zufahrt
Lindemayrstrale in die neue Sammelgarage ,Projekt Dynatrace® projektspezifisch injiziert
Verkehr minimiert werden kann. Andere Lésungen fuhren zu mehr Verkehr.

Die Lésung der Variante 2 vermeidet eine zuséatzliche Belastung durch die neue
Sammelgarage in das Wohngebiet Hafenviertel éstlich der Autobahn und vermindert/
vermeidet somit daraus resultierende Emissionen. Die gegenstandliche Lindemayrstrale bis
zur AutobahnunterfUhrung stellt einen Beresich mit Gewerbebetrieber ohne Hauser mit
Wohnbebauung dar. Eine Durchfahrt durch die LindemayrstraBe ist 6&stlich der
Autobahnunterfiihrung auf Grund der vorhandenen geringen Breite nicht empfehlenswert.
Verkehrssicherheitstechnische Konfiiktsituationen kénnen somit unterbunden werden
(Durchfahrtsperre Lindemayrstralle). Die vorhandene LindemayrstraBe erfillt eindeutig die
erforderlichen Vorgaben gemaf Richtlinien und Vorschriften fiir das StralRenwesen 03.04.12
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Planung und Entwurf von InnerortsstraRen (2020) gemaR Kapitel 5.2. Querschnittsgestaltung
und ist somit gemaR den gultigen technischen Richtlinien korrekt ausgelegt.

Die Einwender*innen wenden ein, dass das Verkehrsaufkommen im betroffenen Gebiet
bereits jetzt erheblich ist , sodass die Verkehrssituation der Bebauungsplandnderung
entgegensteht. Die offenbar von den Umwidmungswerbern vorgelegte Verkehrsuntersuchung
vermag dies nicht zu widerlegen: Bereits in der Stellungnahme der Abteilung Verkehrspianung
der Stadt Linz vom 22.12.2021 zur damals vorliegenden Verkehrsuntersuchung wurde
festgestellt, dass die fir die HafenstraBe angegebenen Verkehrsstarken zu niedrig
angenommen seien. Die Belastungszahlen der Leistungsberechnung seien sowohl fir den
Bestand als auch die Prognose nicht korrekt, die Zahlen fur die Richtung R1 fehiten in der
Abbildung und wurde folgerichtig festgestellt, dass die Ergebnisse nicht nachvollziehbar
waren. Uberdies sei die Verkehrserzeugung mit ca. 900 motorisierten Individualverkehrs-Fahr-
ten wesentlich zu optimistisch und somit zu niedrig angesetzt. Fur die neuen Mitarbeiter*innen
kénnen téaglich bis zu 2.805 Wege allein durch die Mitarbeiter*innen angenommen werden.
Von der Behorde wurde angenommen, dass die vorliegende Verkehrsuntersuchung das
Mobilitatsverhalten von 70% der kiinftig neuen Beschéftigten unberiicksichtigt lasse und der
motorisierten Individualverkehrs -Anteil am Berufspendierverkehr bei ca. 67% liege.
Aullerdem wurde auf den fir das Projekt fehlenden bzw unattraktiven &ffentlichen Verkehr
hingewiesen. Auch  mehrere  Leistungsfahigkeitsberechnungen der  damaligen
Verkehrsuntersuchung stimmten laut dieser Stellungnahme nicht. Schlussendlich wurde auf
die Unfallauffaligkeit der Kreuzung HafenstraBe - Gallanderstralle hingewiesen:
,Diesen Bereich mit  zusatzlichem  Verkehr zu belasten, wirde die
verkehrssicherheitstechnische Situation wesentlich verschlechtern und auch zusétzlich
merkbare negative Auswirkungen fir die Anrainer und den Bewohnerverkehr bewirken und
diese somit benachteiligen.”

Die vor der Einschatzung vom 21.07.2022 erfolgte Verkehrszahlung wurde am 13.07.2022
durchgefiihrt Aus ihr ergeben sich daher ausschliefilich Daten Gber den Ferienverkehr. Fiir die
Nicht-Ferienzeit liegen daher nach wie vor keine brauchbaren Daten vor. Ein Verkehrskonzept,
welches plausibel darlegt, wie der aufgrund der Erweiterung der Dynatrace samt Errichtung
eines Parkhauses zwangslaufig entstehende zuséatzliche Autoverkehr bewaltigt werden sollte,
fehlt nach wie vor. Mit den geplanten Veranderungen im Geviert entfallen auch zahireiche
Parkmaglichkeiten, einerseits auf der zur Auflassung vorgesehenen Verkehrsflache
,Am Flnfundzwanziger Turm®, aber auch an der PetzoldstraRe. Ein Ersatz fur diese Parkplatze
ist nicht bekannt, da kein Zweifel daran besteht, dass Dynatrace die zusétzlichen Garagen-

platze fur eigene Mitarbeiter*innen benétigen wird.
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Dazu wird festgestelit:

Es wird darauf hingewiesen, dass die in der Einwendung zitierte Stellungnahme eine
Verkehrsuntersuchung beurteilt hat, die eine Hochgarage inklusive Kindergarten an der Ecke
PetzoldstralRe / Am Funfunzwanziger Turm situiert hatte. Die Hauptverkehrsfihrung war in
dieser Verkehrsuntersuchung hauptsdchlich Uber die Gallanderstrale gefiihrt. Diese
Darstellung der Verkehrsuntersuchung entspricht nicht mehr der aktuellen Planung und kann
somit zur Beurteilung des gegensténdlichen Sachverhalts fachlich nicht mehr herangezogen
werden. Obwohl die damalige Verkehrsuntersuchung nicht mehr herangezogen wird, wird
trotzdem die Begriindung erklért, weil die Zitierung als auch die fachliche Interpretation
teilweise missinterpretiert wurde und die fachliche Ableitung nicht schllssig ist. Die Ergebnisse
waren prinzipiell nachvollziehbar, jedoch mussten Ergebnisse noch korrigiert werden. Daher
wurde fir die weitere Vorgehensweise ,Adaptierung und Erganzung der
Verkehrsuntersuchung, damit korrekte, aussagekraftige Ergebnisse vorliegen® vorgeschlagen.
Der Mocdal Split Ansatz des projektspezifischen motorisierten Individualverkehrs von 30%
wurde als sehr optimistisch eingeordnet und die notwendigen
projektspezifischen  MobilitdtsmaBnahmen zur Verkehrslenkung waren in der
Verkehrsuntersuchung noch nicht dargestellt. Generell ist seitens der Mobilitatsplanung auf
den Modal Spiit der Linzer Wohnbevélkerung von 49,1% bzw. 67,6% der gesamten
oberosterreichischen Wohnbevodlkerung (Quelle: Ergebnis der Verkehrserhebung 2012. Das
Mobilitatsverhalten der Wohnbevélkerung und das Verkehrsaufkommen in der Landeshaupt-
stadt Linz, Land O6, 2014) hingewiesen worden. Somit war die Notwendigkeit eines
projektspezifischen Mobilitatskonzeptes auf Basis der Verkehrsuntersuchung ableitbar und
wurde in der weiteren Vorgehensweise ,Erstellung eines Mobilititskonzeptes, das
VerkehrslenkungsmaBnahmen darstelt zur Anderung des Mobilitatsverhaltens der
Beschaftigten als auch Lésungsansatze, die realistisch die Situation des motorisierten
Individualverkehrs darstellen (z.B. Verkehrsfihrung), die durch das gegensténdliches Projekt
zum injizierten Ziel- und Quellverkehr beitragen® vorgeschlagen. Die Kreuzung HafenstralRe /
Gallanderstralle wurde auf Basis der Verkehrsuntersuchung Anhang 5 ,Vorfahrtknoten —
Leistungsfahigkeitsberechnung nach Richtlinien und Vorschriften fir das Strallenwesen
03.05.12" der Prognose fir 2026 und der Relation R2LR mit angefuhrtem Zitat beurteilt.
Diese ergibt eine fir die Abendspitze (in der Tabelle Nachmittag) Kategorienbeurteilung D far
gegenstandliche Kreuzung, womit in diesem Fall — bei damals geplanter hauptsachlicher
Verkehrsfilhrung Uber die Gallanderstra’e — zur Vermeidung von verkehrssicherheitstechni-
schen Konflikisituationen eine Signalisierung (Verkehrslichtsignalanlage ) abieitbar gewesen
waére, diese Lésung wurde in der Verkehrsuntersuchung nicht angefihrt.

Interessanterweise wird angefihrt, dass keine brauchbaren Daten vorliegen, obwohl die

zitierte Verkehrsuntersuchung mit Daten in der HafenstralRe angefubrt wird. Es wird davon
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ausgegangen, dass hier unprdzise formuliet wurde und der Stralenzug
,LAm Fianfundzwanziger Turm* gemeint ist. In diesem Fall wird auf die Beantwortung der
Einwendung unter 6.4, wo der verkehrstechnisch durchgefihrte Prozess der

Verkehrszahlung, Modellierung und Bewertung beschrieben wurde, verwiesen.

Betreffend dem Entfall von Parkmdéglichkeiten wird festgestellt, dass der ruhende Verkehr nur
dann zur Beeintrachtigung der Verkehrssicherheit beitrdgt, wenn z.B. vorhandene
Sichtbeziehungen (Sichtkeile im Kreuzungsbereich) verstellt werden, dies st
jedoch keine StVO-konformes Abstellen von Kfz (vgl. Halteverbot 5 m im Kreuzungsbereich
gem.§24 Abs. 1 lit.d StVO) und stellt somit eine Uberwachungsaufgabe der Polizei dar.
GemaR Informationen fur das Projekt zum Antrag auf Anderung des Bebauungsplanes O106
und 06-013-01-01 (Projekt ,Dynatrace”) ist auf dieser Basis der Informationen Uber
Stellplatzbewirtschaftung diese bisher schlissig dargestellt und eine projektspezifisch injizierte
Uberlastung des ruhenden Verkehrs in den éffentlich Raum ist nicht identifizierbar.

Fur das Projekt zum Antrag auf Anderung des BPI 0106 (Projekt ,Stiitz*) liegen derzeit keine
Informationen vor, um die Situation durch projektspezifische injizierte

Auswirkungen beurteilen zu kénnen.

Aus den angefuhrten Griinden konnte die Einwendung nicht beriicksichtigt werden.
6.6.

Einwendung von Mag.? Edith Oberreiter vom 15.05.2023:

Mag.? Edith Oberreiter wird einerseits von Rechtsanwalt Mag. Dr. Blum vertreten und erhebt
selbst auch noch eine Einwendung.
Dazu wird festgestelit:

Die Einwendung ist identisch zur Einwendung unter Punkt 6.4 von Hermine, Christoph und
Mag.? Barbara Peterseil und Mag.? Edith Oberreiter, alle vertreten durch Rechtsanwalt Mag.
Dr. Blum vom 15.56.2023. Es gibt keine neuen Aspekte, sodass auf die fachliche
verkehrstechnische Stellungnahme unter Punkt 6.4. verwiesen wird.

Aus den angefuhrten Griinden konnte die Einwendung nicht beriicksichtigt werden.

7. Nachhaltige Stadtentwicklung

Die beantragte stralenrechtliche Verordnung bzw. der ihr zu Grunde liegende Bebauungsplan
06-013-01-02 ,Lindemayrstrale- Petzoldstrate" wurde hinsichtlich der vom Gemeinderat am
21.09.1995 beschlossenen Grundsétze zur nachhaltigen Stadtentwicklung einer Priifung
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unterzogen. Die Priifung ergab eine Ubereinstimmung mit den Grundsatzen zur nachhaltigen
Stadtentwicklung.

8. Zustdndigkeit zur Beschlussfassung

Die Zustandigkeit des Gemeinderats zur Beschlussfassung ergibt sich aus § 11 Abs.1 und 3
06. StralRengesetz 1991 in Verbindung mit § 46 Abs. 1 Z. 3 StL 1992,
Dem entsprechend wird der angeschlossene Antrag zur Beschlussfassung vorgelegt.

LUDWIG g
Beilage:

Verordnung

g. KarI
(Direktor)
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BBV

Antrag

Verordnung gemaR § 11 Abs. 1 und 3 06.
StraBengesetz 1991; ST230001

»Am Fiinfundzwanziger Turm*“

zum Bebauungsplan 06-013-01-02,“ LindemayrstralRe-
PetzoldstraBe” , KG Lustenau;

Erkldrung von Grundflichen zur Gemeindestrafe —
Widmung fiir den Gemeingebrauch;

Auflassung von Verkehrsflichen — Entziehung des
Gemeingebrauchs

Der Gemeinderat beschlielRe:

,Die beiliegende Verordnung gemaR § 11 Abs. 1 und 3 O6. StraBengesetz 1991, ST230001
~LAm Finfundzwanziger Turm” zum Bebauungsplan 06-013-01-02, “Lindemayrstrale-
PetzoldstralRe”, KG Lustenau, Erklarung von Grundflachen zur Gemeindestrale — Widmung
fur den Gemeingebrauch sowie die Auflassung von Verkehrsflichen — Entziehung des

NS

Vbgm Mag. Hajart, MBA:
(gemaR § 32 Abs. 6 StL 1992)

Gemeingebrauchs, wird erlassen.”

Ergeht an:
1) alle Fraktionsvorsitzende

2) GR Brandstetter
.3)/ MDion/Kzl (4-fach)

Seite 21 linz.at



Verordnung

des Gemeinderates der Landeshauptstadt Linz vom ........cccccceeeennes gemaR § 11 Abs.
1 und 3 06. StraBRengesetz 1991, ST230001 ,Am Fiinfundzwanziger Turm* zum
Bebauungsplan 06-013-01-02, ,,LindemayrstraRe- PetzoldstraBe“ , KG Lustenau ,
Erkldarung von Grundflichen zur GemeindestraBe — Widmung fiir den
Gemeingebrauch sowie die Auflassung von Verkehrsflichen — Entziehung des
Gemeingebrauchs

Nach § 11 O6. StraRengesetz 1991 wird verordnet:

§1
Gemal § 11 Abs. 1 und 3 O6. StraBengesetz 1991 wird die im Straenplan ,ST230001“ der
Planung, Technik und Umwelt vom 28.02.2023, der einen wesentlichen Bestandteil dieser
Verordnung bildet, dargestelite Erkidrung von Grundflachen zur Gemeindestrae und deren
Widmung fir den Gemeingebrauch sowie die Auflassung von Verkehrsflaichen mit
Entziehung des Gemeingebrauchs genehmigt.
Die Stral3e dient vorwiegend der Aufschlieung der an dieser Verkehrsflache liegenden
Grundstiicke.

§2
Die Lage und das AusmaR der zur Gemeindestrafle erklarten Grundflachen sowie der als
Verkehrsflache aufzulassenden Grundfidchen sind aus dem beim Magistrat Linz, Bau und
Bezirksverwaltung, Neues Rathaus, 4041 Linz, Hauptstralle 1 - 5, 4. Stock, info-Center,
wéhrend der Amtsstunden vom Tag der Kundmachung dieser Verordnung an zur
6ffentlichen Einsicht aufliegenden Plan ersichtlich.

§3
Die Verordnung tritt mit dem ihrer Kundmachung im Amtsblatt der Landeshauptstadt Linz
folgenden Tag in Kraft. Der zu Grunde liegende Plan wird Uberdies wahrend 14 Tagen nach
seiner Kundmachung an der Amtstafel des Geschéftsbereiches Bau und Bezirksverwaltung,
Neues Rathaus, 4041 Linz, Hauptstrale 1 - 5, 4. Stock, zur offentlichen Einsicht
angeschiagen.

Fur die Landeshauptstadt Linz

Klaus Luger
Blrgermeister
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